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PALAUTE

Asia: Etu-Tool0 ja Taka-To616: Runeberginkadun katusuunnitelmaluonnos
Esilla 15.4.-28.4.2026

Etu-Tool0 ja Taka-Tool6: Runeberginkadun katusuunnitelmaluonnos on ollut esilld 15.4.-28.4.2026
ja kaupunki on toivonut siihen palautetta 28.4 mennessa.

Palautteemme jakaantuu kahteen osioon.
e Palaute 1 koskee alueen yhdistysten, toimijoiden ja asukkaiden, taloyhtididen ja yritysten
osallistumista naita merkittavasti koskevien katusuunnitelmien tekemiseen
e Palaute 2 esittda huomioita ja kysymyksia itse konkreettisista suunnitelmista.
Tassa esitamme ensin yleisia kommentteja suunnitelmaluonnoksista ja sitten erityisia
kommentteja kolmesta katuosuudesta.

PALAUTE 1: OSALLISTUMISESTA JA KAYTTAJAKYSELYSTA.

Kaupunginosayhdistyksena yhdistys korostaa ja ajaa kaupunkilaisten mahdollisuutta osallistua
lahiymparistodan koskeviin paatoksiin ja suunnitelmiin. Kunnan asukkaiden ja yhteistjen
vaikuttamis- ja osallistumismahdollisuudesta elinymparistonsa kehittamiseen on saadetty niin
perustuslaissa (§2, §14) kuin kuntalaissakin (§22). Samoin Maankaytto- ja rakennuslain tavoitteena
on “turvata jokaisen osallistumismahdollisuus asioiden valmisteluun, suunnittelun laatu ja
vuorovaikutteisuus, asiantuntemuksen monipuolisuus sekd avoin tiedottaminen kasiteltavina
olevissa asioissa.”

Yhdistys haluaa huomauttaa, etta katusuunnitelma tulee muuttamaan merkittavasti alueen
liikennejarjestelyja ja alueen asukkaiden ja yrittdjien kulkuyhteyksia alueella.

Ottamatta vield kantaa Runeberginkadun katusuunnitelmien sisaltéon tai niiden positiiviseen tai
negatiivisiin vaikutuksiin, yhdistys huomauttaa ettei suunnitelmista ole aikaisemmin konsultoitu
alueen asukkaita, asunto-osakeyhtioitd, yrittajia ja kaupunginosayhdistyksia.

Lansiratikat on tiedottanut raitiovaunuliikenteen yleisista muutoksista T6610ssa ja jarjestanyt myos
asukastilaisuuksia muista katuosuuksista, mutta nyt esilla olevasta Runeberginkadun



katusuunnitelmista ja sen tuomista uusista muutoksista ei ole jarjestetty mitdan tilaisuutta, julkista
keskustelua tai kyselya.

Runeberginkadun suunnitelma sisaltdd myos useita uusia toimenpiteitad ja muutoksia, joita ei ole
esitetty Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelmassa (2020), johon Runeberginkadun
suunnitelmien katsotaan perustuvan. Nailla uusilla toimenpiteilld on paljon vaikutuksia alueella
liilkkumiseen ja niista olisi ollut syyta keskustella ja vahintaan kysya alueen toimijoiden nakemyksia
niista jo aikaisemmassa vaiheessa.

Uudet muutokset tulivat tietoon vasta 15.4.2026 esille pantujen suunnitelmaluonnosten mukana,
mutta luonnoksista ei ole voinut kysya tarkemmin. Palautetta on pyydetty |ahettdm&an suoraan
konsulttiyritys Sitowisea edustavalle Heidi Piiraiselle tai kaupunkia asiassa edustavalle Mika
Kaalikoskelle. Mitaan tietoa ei kuitenkaan ole miten palautetta arkistoidaan, arvioidaan ja
kasitelldan tai missa vastauksen palautteeseen julkistetaan. Mitdaan ota kantaa tapaisen julkisen
keskustelun mahdollisuutta suunnitelma luonnoksista ole jarjestetty.

Yhdistyksemme on itse tarjoutunut jarjestamaan suunnitelmista keskustelutilaisuuden
suunnittelijoiden kanssa ja yhdistyksellemme on nyt ilmoitettu, etta kaupunki aikoo sitenkin
jarjestaa tilaisuuden Infraohjelma Helsingin toimesta toukokuun alussa ja siella olisi mahdollista
viela kommentoida Runeberginkadun katusuunnitelmaluonnosta ennen suunnitelman virallista
nahtavilla oloa.

On hyva, etta tilaisuus nyt jarjestetddan, mutta huomautamme, etta tilaisuus olisi pitéanyt jarjestaa
samaan aikaan kun suunnitelma luonnokset asetettiin esille. Tilaisuudessa olisi myds ollut hyva
avata suunnitelmien yksityiskohtia, jota ilman palautteen antaminen ja sen vastaanottaminen on
hankalaa. Tulevan tilaisuuden aikaa ja paikkaa ei ole myoskaan vieldkaan ilmoitettu ja aikaa
kesakuussa tapahtuvaan varsinaisten suunnitelmien nahtavilld oloon jaa hyvin vdhan. Ndhtaville
asetetaan kuitenkin jo valmiimmat paatoksentekoon menevat suunnitelmat eika ole uskottavaa,
ettd alueen toimijoiden ndakemyksien tai kommenttien osalta luonnossuunnitelmia ehdittaisiin
muuttaa tai parantaa kunnollisesti ndin kirean aikataulun sisalla.

Yhdistyksemme toivookin, etta asiaan otettaisiin nyt aikalisa ja luonnossuunnitelmista
jarjestettaisiin rauhassa keskustelu- ja palautetilaisuus ja palautetta kerattdisiin myos julkisesti ja
avoimesti.

Samalla yhdistys painottaa, etta varsinaisessa nahtavilla olosta olisi tiedotettava laajasti alueella ja
kuuleminen suunnata myos niiden poikkikatujen taloyhtidille, joihin Runeberginkadun
katusuunnitelmat vaikuttavat merkittavasta.

Itse suunnitelmat on laatinut yksityinen suunnittelu- ja konsultointialan pohjoismainen porssiyhtio
Sitowise. Yhdistys kysyy millaista kdyttajatutkimusta alueella Sitowise on suunnitelmien teossa
tehnyt? Miksi suunnitelmien valmistelussa ei olla oltu yhteydessa alueen toimijoihin, taloyhtidihin
ja yrittdjiin? Miten kaupungin Sitowiselta tilaamassa toimeksiannossa, on alun perin huomioitu
Suomen lain takaamat osallistumismahdollisuudet?



PALAUTE ITSE SUUNNITELMISTA

Yleista
Kaupungin mukaan muutoksilla parannetaan jalankulun, pyoraliikenteen ja raideliikenteen
edellytyksia ja parannetaan liikenneturvallisuutta. Nama kaikki ovat kannatettavia paamaaria.

Suunnitelmien ensisijainen pyrkimys nopeuttaa raitioliikenteen kulkua Runeberginkadulla
poistamalla poikkikaduilta yliajoyhteyksia ja risteyksia, vaikuttaa kuitenkin johtavan poikkikatujen
ja ndille vuorostaan johtavien katujen liikenteen merkittavadn hankaloittamiseen ja jopa sielld
kasvavaan moottoriliikenteeseen. Erityisesti vaikutukset Runeberginkadun poikkikaduille ovat
jaaneet suunnitelmissa kunnolla arvioimatta.

Suunnitelmissa on myds runsaasti epaselvia kohtia, joita on vaikea kommentoida koska
suunnitelmista ei ole jarjestetty mitaan niita tarkemmin avaavaa ja selittavaa tilaisuutta.

Pyoriliikenne

Pyoraliikenne helpottuu Idhinnd Runeberginkadun pitkittaissuunnan mukaisesti. Pyoravaylan
tuominen Runeberginkadulle on sindnsa hyva uudistus, mutta tdman olisi voinut toteuttaa myos
kevyemmin ja tilaa enemman sdastavana linja-autokaistan rinnalle maalattavana pyorakaistana.

Nopealle ldpiajolle pohjois-eteld suunnassa ollaan jo rakentamassa baanaa Hietakankaantielle kun
taas Runeberginkadun ympariston pyoradily tapahtuu enimmakseen ldhiliikenteena pikkukaduille,
asuintaloihin, kauppoihin ja ravintoloihin.

Esimerkiksi Museokadun osalta luonnollisin reitti pyorilld idasta lanteen keskustaan on
Runeberginkadun ylitse Museokatua pitkin. Suunnitelmissa on kuitenkin epdselkeytta siitd missa
maarin Museokadun sulkeminen vaikeuttaa myos pyorailya. Pyorallad nayttaisi pystyvan ajamaan
edelleen Museokatua Runeberginkadun ylitse, mutta toisaalta suoralle reitille on asetettu
pollareita ja jalkakdytavakorotuksia. Poikittaisliikennetta koskeva ja Runeberginkadun liikenteen
pysayttava autojen liikkennevalo-ohjaus on mahdollistanut myo6s pyorilla Runeberginkadun
turvallisemman ylittdmisen. Suunnitelmissa risteys on kokonaisuudessaan edelleen liikennevalo-
ohjattu, mutta epaselvaa on, koskeeko tama myos Runeberginkadun ylittavaa pyorailya.

Samoin erilaiset korotukset pyorateiden ja jalkakdytdvien ja autoteiden valissa eivat sujuvoita
pyoran kayttoa lahiliikenteessa vaan on suunniteltu enemman nopealle lapiajoaliikenteelle.

Joukkoliikenne linja-autojen muodossa

Linja-autokaistan poistaminen kokonaan Runeberginkadulta johtaa todenndkdisesti
joukkoliikenteen hidastumiseen linja-autoliikenteen osalta. On jalleen epéaselvaa, kuinka paljon
tatd joukkoliikenteen muotoa (linja-autot) aiotaan karsia kokonaan pois Runeberginkadulta ja
miten talla hetkella erittdin vilkas ja kdytetty joukkoliikenteen muoto (linja-autot)
Runeberginkadulla voitaisiin korvata kokonaan raitiovaunuliikenteella.



Linja-autoliikenteelle on jatetty vain yksi kaista yhdessa kaikkien muiden moottoriajoneuvojen
kanssa ja linja-autoilla ei ole erillista pysakkilevitetta. Linja-autojen pysahtyessa pysakille eli
ajokaistalle, toiset linja-autot tai mitkddan muutkaan moottoriajoneuvot eivat padse naiden ohitse,
vaan liilkenne koko ajoradalla pysahtyy. Lisdksi nyt suunnitelmissa linja-autosta poistutaan suoraan
pyordilijdiden eteen pyoratielle, joka pitaa ylittaa jalankulkukaytavalle siirryttdessa. Tama
aiheuttaa vaaratilanteita niin pyorailijoille kuin my6s jalankulkijoille.

Moottoriliikenne

Muiden autojen ja moottorililkenteen osalta vain yhden ajokaistan jattaminen Runeberginkadulle
vhdessa linja-autojen kanssa ilman ohitse paasemisen mahdollisuutta pyséakilld tulee
ruuhkauttamaan Runeberginkadun ja lisddmaan moottoriajoneuvojen ilmansaasteita alueella.
Vaikka kaistoja haluttaisiinkin vahentaa yhteen, olisi vahintdan turvattava ohituspaikat ja linja-
autopysakkien ja risteyksien kohdalla tarpeelliset levennykset pysdhtyville linja-autoille ja
kdaantyville moottoriajoneuvoille.

Moottoriajoneuvojen mukaan lukien huoltoajoneuvojen, jatekuljetusten, alueen vanhuksia
kuljettavien kotikyytien ja alueen yrittdjille tavaratoimituksia tuovien kuljetusten osalta
ongelmallisinta suunnitelmissa on kuitenkin Runeberginkadun poikkikatujen poikittaisliikenteen
sulkeminen ja esimerkiksi Museokadun tapauksessa, koko Runeberginkadulle tapahtuvan
kdaantymismahdollisuudenkin poistaminen tehden Museokadun kahdesta osasta
moottoriliikenteen osalta umpikujia.

Yhdistys onkin huolissaan, ettd suunnitelmat hyvista tarkoitusperistadn huolimatta tulevat itse
asiassa lisadamaan turhaa moottoriliikennettd ja vahentamaan liikenneturvallisuutta alueella.
Samalla yhdistys huomauttaa, ettd vaikka kaikki Tool6laiset luopuisivat kokonaan autoistaan, mika
tuskin on realistista, jaljelle jaa silloinkin huoltoliikenne, aurausliikenne, pelastusliikkeenne ja
ennen kaikkea ikdantyvien tarvitsema kuljetus- ja hoivaliikenne.

Puusto ja kaupunkivihrea

Yhdistys suhtautuu erittdin positiivisesti kaupunkipuiden ja kaupunkivihrean lisadmiseen alueella.
Kun raideliikenteen tilaa levennetdan entisestdan raidevihreaa voitaisiin toteuttaa muillakin
osuuksilla kun vain Runeberginkadun ja Sandelsin kadun valilla. My6s kaupunkipuiden liséaminen
olisi suotavaa. Niita ei kuitenkaan lisata juuri lainkaan. Sammonpuiston osalta puiden uusimisessa
niiden maara itse asiassa vaikuttaa vdahenevan.

Museokadulla tosin lisdtdaan muutamia puita, mutta risteysalueen eteen. Naiden tarkoitus
vaikuttaa olevan enemman lapiliikkumisen estaminen kuin kaupunkipuiden lisdaminen kadulla. Jos
kuitenkin katu paatetdan todellakin sulkea sen aiheuttamista liikkenneongelmista huolimatta, on
puiden istuttaminen tietenkin parempi vaihtoehto kuin tyhjan aukion tekeminen. Silloin
kaupunkipuita olisi syyta istuttaa myés Museokadun lantisen osan paahan nyt sinne kaavailtujen
pensasten sijasta.



KATUOSUUDET:
KATUOSUUS 1: Arkadiankatu - Iimarinkatu

Arkadiankadun risteys.

Suunnitelmissa on epdselvaa padseeko Arkadiankatua keskustasta enaa jatkamaan alas
Mechelininkadulle vai ohjataanko kaikki keskustasta Runeberginkatua ja Arkadiankatua tuleva
liikenne Runeberginkadulle? Tdma koskee moottoriliikenteen lisdksi myos pyorailya.

Temppeliaukion turistibussit.

Temppeliaukion kirkon ymparistda on suunnitelmassa kasitelty tavallisena asuinkatuna ottamatta
huomioon Helsingin matkailulle hyvin tirkeda kohdetta. Temppeliaukion kirkossa kay vuositasolla
yli puoli miljoonaa matkailijaa ja tilaisuuksissa valtava maara ihmisid. Se on Helsingin ja koko
Suomen suosituimpia nahtavyyksia. Laheltad on poistettu kokonaan matkailijoiden bussien
pysakointipaikat (=toinen kaista Sammonkadun ratikkapysakin kohdalta) seka vaikeutettu julkisella
liikenteelld paikan paalle tulijoiden tilannetta poistamalla suurella kaytolla oleva bussipysakki.
Autoilijoiden (jatto- ja noutoliikenne, taksit ja huoltoliikenne yms.) osalta Lutherinkadusta on tehty
sumppu. Asuinkadut saatiin aiemmin rauhoitettua siirtamalld matkailijoiden bussiliikenne ja
pysakointi Runeberginkadulle seka matkailijoiden vessarakennus Sammonpuistoon. Miten
turistibussiliikenne ja sen pysakointi hoidetaan?

Tunturikadun risteys

Tunturikadun lantiselta puolelta voi kadantya Runebergin kadulle oikealle ja vastaavasti
Runeberginkadulta voi kdadntya oikealle Tunturikadulle. Risteykseen on kuitenkin tehty
keinotekoinen kavennus, jossa Runeberginkadulta Tunturikadulle kdantyva auto kohtaa
Tunturikadulta ulospédin kadntyvan auton lahes vastakkain ja aiheuttaa helposti tukoksen
Runeberginkadulle. Miksi? Onko samalla huomioitu, etta jos itdisen Museokadun osan risteys
tukitaan kasvaa Tunturikadun ja Runeberginkadun risteyksen liikenne huomattavasti koska se jaa
ainoaksi reitiksi ajaa ulos Museokadun itdiselta osalta lanteen pain.

KATUOSUUS 2: limarinkatu — Pohjoinen Hesperiankatu

Bussipysakit

Caloniuksenkadun liittyman eteldpuolelle siirrettavilla bussipysakeilla linja-autot pysahtyvat ilman
pysakkilevennystéa ainoalle ajokaistalle. Tama tulee tukkimaan tehokkaasti ajokaistan ja uhkaa
aiheuttaa etenkin eteldan ajettaessa seisovan ruuhkan itse Caloniuksenkadun, Museokadun ja
Runeberginkadun risteysalueelle. Lisdksi linja-autoista poistutaan suoraan pyoratien eteen, joka on
ylitettava padstakseen linja-autosta jalankulkukaytavalle.

Museokadun sulkeminen Runeberginkadun risteyksesta

Museokadun lantisen osan itdpaan muuttaminen umpikaduksi ilman asianmukaista kdantopaikkaa
on suunnitteluvirhe. Kadun nykyinen rakenne (pitkittais- ja vinopysakointi) tekee jateautojen,
pelastusajoneuvojen ja aurauskaluston kdantymisesta erittain hankalaa jopa kesalla. Aurausasteen
ollessa heikko katu muuttuu talvisin kdytanndssa yksikaistaiseksi. Talléin raskaan huoltokaluston



olisi pakko peruuttaa takaisin Mechelininkadulle. Peruuttaminen vilkkaasti liikenndityyn, valo-
ohjattuun risteykseen on vaarallista ja kdytanndssa mahdotonta.

Jotta huolto- ja pelastusliikenne voisi toimia turvallisesti, kadun pdahan olisi pakko rakentaa
virallinen kaantopaikka. Tama tarkoittaisi huomattavan maaran asukaspysakdintipaikkojen
poistamista alueelta, jossa pysdkodintipaikoista on jo nyt pulaa. Lisaksi kdantdpaikka jouduttaisiin
tekemadan suoraan nyt kadun paahan suunnitellun penkkeja ja puita sisaltavan pienoisaukion
eteen ja sulkisi samalla myds sen |api suuntautuvan pyoraliikenteen.

Vaikka tavoitteena on vahentaa likkennettd, sulkeminen tosiasiassa lisdd moottoriliikenteen kestoa
ja paastoja Toolossa. Koska Museokadun lantisesta paasta voi kaantya Mechelininkadulle
ainoastaan pohjoiseen ja Museokadulle sisdaan tuleva liikenne padse kadantymaan sinne ainoastaan
Mechelininkadulta eteldsta tultaessa merkitsee tama seka kadulle pohjoisesta tultaessa ja sielta
etelddn lahtiessa pitkaa kierrosta edestakaisin Mechelininkatua.

Jos lantinen osa Museokatua suljetaan Runeberginkadulta, pitdisi vahintdan sieltd paasta
kddntymaan kumpaankin suuntaan Mechelininkadulle, mutta tdma tekisi vuorostaan Taivallahden
koulun risteyksesta turvattomamman koululaisille.

Toisena vaihtoehtona olisi salli vahintaan huolto- ja asukasliikenne Museokadulta
Runeberginkadulle. Tama voisi tapahtua, vaikka puiden reunustamaa kapeampaa kulkua pitkin
mika estaisi kadun kayttamisen pelkkaan lapiajoliikenteeseen, mihin sita tosin ei nytkdan juuri
lainkaan kayteta.

Museokadun itdisen pidemman osan sulkeminen Runeberginkadun risteyksesta vuorostaan
aiheuttaa vield pitempia kiertomatkoja tuon useita kauppoja ja kahviloita sisdltavan Museokadun
osan ja myos sen pienempien poikkikatujen liikenteelle.

Katu on jo suljettu Mannerheimintien paasta ja kdytanndssa sinne padsee enda idasta To6lonkatua
pitkin sisdan ja ulos lantisesta paadysta. Jos sen lannen paaty suljetaan myos kokonaan Téolonkatu
jaa kdytannossa ainoaksi ajoreitiksi. Tunturikadun kautta tosin Museokadulta paasee vield
Runeberginkadulle mutta ainoastaan pohjoiseen pain. Eteldn suuntaan Museokadun itdiselta
osalta ei pdase kdytdnndssa enaa lainkaan muuten kuin kiertamalla pitkdan pohjoisen kautta.
Tama kaikki lisad huomattavasti ajomatkojen pituutta ja ndin ajossa olevien, mutta jonossa
seisovien autojen maaraa alueella.

Matka-aikojen merkittava piteneminen ja kasvava autoralli pikkukatuja pitkien kiertdaen sotii
suoraan kaupungin omia moottoriliikenteen vihenemisen tavoitteita vastaan.

Raitiovaunupysidkit ja suojatien poisto

Apollonkadun raitiovaunupysakit pidennetdan kahden vaunun mittaisiksi, mutta miksi pysakin
toisesta pdasta poistetaan suojatie? Kyse on viela pysdkin eteldisemman paan suojatiestd, jonka
on talla hetkella huomattavasti kdytetympi kuin pysdkin pohjoisen paan suojatie. Suojatien poisto
vahentaa turvallisuuttaa, vahentaa pysakin kayttomukavuutta ja sujuvuutta ja aiheuttaa kasvavia



vaaratilanteita koska osa ihmisista joka tapauksessa kulkevat pysakille eteldisesta paastd, jossa ei
kuitenkaan enaa ole suojatieta.

KATUOSUUS 3 Pohjoinen Hesperiankatu Sandelsinkatu vali

Tastd osuudesta yhdistykselld on vahiten huomautettavaa. Positiivista on se, etta talla osalla on
paatetty kayttaa raidevihreda. Tosin koko maen tekeminen moottorililkenteen osalta
yksikaistaiseksi ilman levennyksia uhkaa jalleen ruuhkauttaa liikenteen, mutta ainakaan talla
osuudella ei ole yhden ajoradan tadysin pysayttavia linja-autopysakkeja, jossa nama pysahtyisivat
ajoradalle.

Osuudella olisi voitu tosin pyrkid uudenlaiseen katupuita ja viihtyisyytta lisddvaan ratkaisuun ja
nipistamalla hieman raideleveyttd, josta tassa kohtaa olisi varaa se tehda, kaventamalla pyoratie
pyordkaistaksi ja ottamalla paikoitellen puille tilaa leveammaksi suunnitellulta jalkakdytavalta olisi
nyt hieman harmaalle katuosuudelle voitu istuttaa kaupunkipuiden rivisto ja vihertaa tata
Toolontorille johtavaa katuosuutta viihtyisimmaksi ja esteettisesti miellyttavammaksi.

Helsingissa 28.4.2026
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